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Faltbare Ladebordwand fur Kraftfahrzeuge 



Wenn faltbare Ladebordwande an Kraftfahrzeugen vor- 
gesehen warden sollen, die dicke Fahrzeugaufbauboden 
aufweisen, beispielsweise bei Kuhlfahrzeugen, muBte zur 
Aufnahme von Hubwerkselementen teitweise der Boden 
ausgeschnitten werden, damit das Hubwerk in hochge- 
schwenktem Zustand mit seiner Ladeplattform (15) ein Lade- 
flachenniveau (17) eines Nutzfahrzeugaufbaus erreichte, 
wenn in einem auf einem Untergrund (35) abgesenkten Zu- 
stand die Ladeplattform (15) eine vorbestimmte Steigung in 
bezug auf den Untergrund (35) nicht Gberschretten sollte. 
Durch Vorsehen eines Zusatzparallelogrammlenkerpaares 
(19, 20) zwischen den freien Schwenkenden bekannte Paral- 
lelogrammlenkerpaare (11, 12) und der Ladeplattform (15) 
wird erreicht, da& beim Schwenkvorgang der Parallelo- 
grammlenker (11,12) vom Untergrund (35) weg sich der Ab- 
stand zwischen der Oberseite (16) der Ladeplattform (15) 
und einer durch die Antenkachse (22) durchgehenden ge- 
dachten Ebene, an der der Parallelogrammlenker (11) an 
dem Zusatzparallelogrammlenker (19) angeschlossen ist, 
vergro&ert, so daft selbst dicke Boden von Fahrzeugaufbau- 
ten uberwunden werden konnen. 
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D..««. nB «nrnnh«. form (15) bestimmende SteUung in eine un wesent- 

PatentansprOcbe ^ ^ obefen Paral i elogrammle nker (II) 

1 Faltbare Udeboixlwand fflr Kraftfahrzeuge mh anUegenden SteUung schwenkbar ist 

chenniveau ^.^ M «^X^£Sr!ntS 9 Udeboidwand nach einem oder mehreren der 

ssgss&s* . pes 

net,daBjew«bemParaUelograitimlenkerpaar(ll. aufweist 

12) an seinem zur Ladeplattform (15) weisenden Beschreibune 

Ende Ober ein ZusatzparaHelogrammlenkerpaar Bescnreioung 

a> Die Erfindung betrifft eine faltbare Ladebordwand 

?^ ( ^ ih5^„ 4?n^^Qb\rdner fO ^raWahrzeuge mit zwei Paralletogrammlenkerpaa- 

plattform (1Q flT*? de? ParaSSo en die an ihrenzum Tragrahmen des Kraftfahrzeugs 

tSSJSJSSSTlR ISJSSSi Seiten jeweib Ober einen Drehkopf drehbar 

SSffa^iSnSIffiSSSi 25) 30 und nicht aber diese nach hinten hmausstehend .m we- 

£S^sSb? S™) urn die Achsen (2i 23 sendichen hinter oder Ober dem Tragrahmen emmmmt 

t^SSS^SSSSC^iSr Eine faltbare Ladeplattform dieser_Art .st bekannt 

fSrfSS^SchASr^ Tdadureh ge- (DE-PS 33. 07 857), mit der versucht wird, groBe Boden- 

tolffil^d^lX£toOJ0»tte- *** » Fahrzeugaufbauten zu ."berb^en oh„e 

n3Sffid££Mki der An- £L des Fahrzeugs erreicht wird und andererseits im 
■irtSbeSE? SdurchgScennzeichneudaBdie « abgesenkten Zustand die Ladeplattform emen durch 

^S^^^lm ^Meu zn ihrer einschllgige Vorschriften festgelegten Ste.gungsw,nkel 

set aSuSw^anlen iK?im Parallelo- ses Problem dadurch gelost. daB auf einem auf dem 
^^J^k^tii^SbSmw urn die Achse as Tragrahmen eines Kraftfahrzeugs liegenden Momage- 

ft? Ed TdeJ ( S^kbewwS T'dT P^aUeE rahnWnimBereichdeshinterenEndesdesTragrahmens 

KnSLEnS^ni ^S^chweSender Hu- zu seinen beiden Seiten angeordnet Qber ein Parallelo- 

KSSmWeift SChWCTke " aer gn u^enkerpaareinSchUds<*weiucbarist,andemauf 

^SebSSff 5 i Anspruch 4. dadureh ge- Kmte WdsTein Lenkerkopf angeordnet i* an den 
L^chnlT*^ so Parauetogrammlenker und eine dort angeschlossene 

ST^SSrln die Actee (22) grenzenden Be- faltbare Ladebordwand durch Verschwenken des Sch.l- 

2* B?khm K des HubarSers (32) in des urn einen un wesentlichen der Dicke des Baden des 

SefvlSaten SSSSEm >£E* ausgebil- Fahrzeugaufbaus entsprechenden Betrag veruka. ver- 

rfptkt schwenkbar ist 

6. Udebordwand nach einen, oder mehreren der ss Der erhebliche Nachteil dies* jMtajnMe n Anord- 

Ansnrflche 2 bis 5 dadurch gekennzeichnet. dafl nung besteht dann, daB das am Montagerahmen befe- 

S&lX^S^^^b^ stigfe. einen Teil der Vertikalbewegung : der Udebord- 

S^Hetogrammlenker (20) mit der Lade- wand ausfOhrende Parallelogrammlenkerpaar durch ei- 

£275)53 urn die Achsen (22. 23) des nen zusatzlichen Betatigungszyunder angetneben wird. 
rit dS ( |SiSSS^^S^ (<«. 12) » derzusatzlichzudendieParallelogra^enkermuan- 

XSktar^XeTaSerS Zusaiaralle-' gelenkter Udebordwand schwenkendtetiu genden Be- 

^mmlfnkMsMW schwenkbar ist tatigungszylinder vorhanden sein und gesondert gesteu- 

^S£md ftSTZSETi dadurch ge- ertwerSmuB. Bekannt 1st. daB das Vorsehen geson- 

kennScZdaBdie LadepSttform (15) Ober eine derter Betltigungszy inder und deren S euening w.e- 
V?rbmSSasch« T 34) urn die obere Achse (24) 65 derum das Hubwerk insgesamt verkomplmert und an- 

deYz U 7S D Sorm (15) zeigenden Zusatzparal- filliger fQr Funktionsstdrungen macht und dafl zudem 

r^^mmlenkei Si IS dKiterw. im we- das Hubwerk dadurch teuer in der HersteUung und m 

ffi^^«£iTuSl.tt. der Wartung ist und darflberhinaus als Baugruppe nicht 
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ohne weiteres auf dem Traggesicll dcs Kraftfahrzeugs Der Hubarmlenker ist selbst fest mit dem Parallelo- 

bcfcsligt werden kann. da zunflchst aufwendige Justagc- grammlcnkcr im Bcrcich seiner Achsc an den angrcn- 

arbeiten zur Erreichung gleicher Udeflflchenniveaus zenden ZusatzparaUelogrammlenker bzw. an die an- 

notigsind. grenzende obere Strebe verbunden. so daB bci etner 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine fall- 5 Schwenkbewegung des oberen Parallelogrammlenkers 

bare Ladebordwand zu schaffen, die Qber einen Betati- die obere Strebe entsprechend verschwenkt wird mil 

gungszylinder zum vertikalen Verschwenken der Ude- der Wirkung, daB dureh diese einfache mechamsche 

plattform zum Erreichen des Ladeflflchenniveaus und MaBnahme die zusatzliche vertikale Bewegung der U- 

zum Erreichen eines fiber einen vorgegebenen Betrag deplattformerreichtwird. 

nicht hinausgehenden Auffahrtswinkels der Ladeplatt- to Gem. einer vorteilhaften Ausfuhningsform ist der 

form im auf den Untergrund abgesetzten Zustand hin- obere ParaUetogrammlenker in semem an die Achse 

aus keine zusfltzlichen Betflugungszylinder benStigt, die grenzenden Bereich zur Bildung des Hubraumlenkers in 

leicht und kostengOnstig unter Ausnutzung vorhande- der vertikalen Schwenkebene gewinkelt ausgebildet, 

ner Ladebordwandeinrichtungen herstellbar ist und wodurch erreicht wird, daB der vielfach schon bei be- 

nachtraglich auch an schon voibandene faltbare Ude- is kannten oberen Pandletograramlenkern winkdartig an 

bordwandeinrichtungen anbaubar ist seinem freien Ende ausgebildete Endbereich als die 

Gelost wird die Aufgabe gem. der Erfindung dadurch, Drehbewegung der oberen Strebe wflhrend des 

daB jeweils ein Parallelogrammlenkerpaar an seinem Schwenkvorganges ausffihrender Lenker ausgenutzt 

zur Ladeplattform weisenden Ende fiber ein Zusatzpa- wird. . .....,» 

rallelogrammlenkerpaar derart schwenkbar befestigt 20 Vorteilhafterwe.se ist der mit der Ladeplattform 

ist, daB der Abstand der durch die Oberseite der Lade- drehbar verbundene ZusatzparaUelogrammlenker mit 

plattform gebUdeten Ebene gegenfiber einer durch eine der Ladeplattform parallel um die Achsen des mit dem 

Anlenkachse des Parallelogrammlenkerpaares an dem Parallelogrammlenkerpaares schwenkbar verbundenen 

Zusatzparallelogrammlenkerpaar parallel zur Oberseite anderen Zusatzparallelogrammlenkers schwenkbar. so 

der Ladeplattform getegten gedachten Ebene sichbeim 25 daB unter Ausnutzung des gesamten Freiheitsgrades 

Aufwartsschwenken der ParaUelogrammlenkerpaare des Zusatzparallelogrammlenkerpaares dieses zusam- 

vergrdBert men mit der dort "ige'enkten Ladeplattform so weit in 

Der Vorteil dieser Art der Ausbildung besteht darin, Richtung des Drehkopfes zurfickgeschwenkt werden 

daB lediglich durch Vorsehen eines Zusatzparallelo- kann, daB im zurflckgeschwenkten Zustand kern Teil der 

grammlenkerpaares am freien Schwenken des Paralle- 30 gesamten Anordnung fiber das Ende des Fahrzeugauf- 

logrammlenkerpaares wahrend des Schwenkvorganges baus weiter hinaussteht, als es von den einschlagigen 

der Anordnung von einem Untergrund auf das Niveau Bestimmungengefordertwird. 

der Ladeflache eines Fahrzeugaufbaus lediglich durch VorteUhafterweise ist dabei die Ladeplattform fiber 

mechanische Mittel ohne zusatzliche Betaugungszylin- eine Verbindungslasche um die obere Achse des zur 

der eine zusatzliche Niveauerhohung der Ladeplatt- 35 Ladeplattform zeigenden Zusatzparallelogrammlen- 

form gegenfiber den Anlenkpunkten des Parallelo- kers aus einer unteren.imwesentlichen die waagerechte 

grammlenkerpaares am ZusatzparaUelogrammlenker- Lage der Plattform bestimmenden SteHung in erne im 

oaar erreicht wird. Durch geeignet gewflhlte Dimensio- wesentlichen an den oberen Parallelogrammlenker ^an- 

nierung des Zusatzparallelogrammlenkerpaares kann liegenden Stellung schwenkbar. so daB das unterhalb 

jede beliebige geeignete Bodendicke der Fahrzeugauf- 40 des Fahrzeugaufbaus im zusammengeldappten Zustand 

bauten OberbrOckt werden. so daB das Einarbeiten von liegende . die Udebordwand insgesamt bddende 1 Paket. 

irgendwelchen Ausschnitten in den Bodenbereich nicht verhaltnismiBig Bach ist und som.t die Bodenfreiheit 

n g ti _ isL des Fahrzeugs nur unwesentlich gegenfiber anderen be- 

Vorzugsweise ist das ZusatzparaUelogrammlenker- kannten LadebordwBnden dieser Art einschrfinkt 

paar an seinen Achsen durch zwei Streben um die Ach- « Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die 

sen wirkparallel schwenkbar verbunden. wobei die der nachfolgenden schemauschen Zwchnungcn annandei- 

Ladeplattform nflhere obere Strebe parallel zu ihren nes Ausffihrungsbeispieles eingehend beschneben. Dar- 

Achsen mit einer im wesentlichen rechtwinkligen, mit inzeigen: 

ihrem Winkelscheitel auf die untere Strebe weisenden Fig. 1 einen hmteren Bereich eines Fahraeuges mit 
Vertiefung versehen ist Dadurch wird erreicht. daB im so teilweise angedeutetem Fahrzeugaufbau und am Trag- 

hochgeschwenkten Zustand der Ladeplattform diese im rahmen angesemer Ladebordwand nut in vei^chiede- 

wesendichen ohne Spalt an das LadeflSchenniveau des nen vertikalen Stelluugen position.erter Ladeplattform 

Fahrzeugaufbaus angeschlossen werden kann, ohne daB und „ . . 

selbst die unteren Kantenbereiche des Bodens des Fahr- Fig. 2 in vergroBerter Darstellung einen Ausschmtt 
zeugaufbaus, an den die vertiefte obere Strebe in die- 55 des Hubwerkes von Fig. 1 im Bereich ernes Zusatzpa- 

sem Zustand sehr stark angenflhert wird. gebrochen rallelogrammlenkerpaares mit einerseits angrenzendem 

oder bearbeitet werden muB.Obwohl die Kraftfibertra- Parallelogrammlenkerpaar und andererseits angren- 

gung zur vertikalen Verschiebung des Zusatzparallelo- zender Ladeplattform. 

grammlenkerpaares bei der Verschwenkung des Paral- Die Udebordwand 10 ist ids nachtraghch an fertige 
lelogrammlenkerpaares nach oben grundsfltzlich auf so Fahrzeuge, insbesondere Lastkraftfahrzeuge. anbauba- 

beliebige geeignetTweise durchgeffihrt werden kann, re Baugruppe vorgesehen Du ^cMolgend be^nebe- 

weist gem einer vorteilhaften Ausfuhningsform die ne Hubpnnzip kann jedoch auch auf mit dem Kraf tf ahr- 

obere Strebe einen im wesendichen zu ihrer Achse. an «ugint^e Ladebordwflndefibe^ 

der der obere Parallelogrammlenker angelenkt ist, ei- Der Tragrahmen 13 des Kraftfahrzeugs steht fiber 
nen parallel ausgebildeten Hubanschlag auf. an den ein es hier nicht dargestellte Fahrzeugrider auf einem Unter- 

mit dem Parallelogrammlenker fest verbundener. um grund 35. Im hmteren Bereich des Tragrahmens 13 ist 

die Achse bei Schwenkbewegung des Parallelogramm- die Ladebordwand 10 auf geeignete bekannte Weise an 

lenkerpaares schwenkender Hubarmlenker angreift diesem befestigt Die Udebordwand 10 umfaBt im we- 
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fS^^SSL^t^-S^L^ 13 5 tegrammlenkerpaar 19.20 

Bridem hier dareestellten AusfOhrungsbeispiel ist die » derGelenkhebel zunachst eine Bewegung ; auf den Achs- 

"■SSS^^Ad^^irtrtaolwSttrte Hubzylindereinrichtung die Udeplattform 15 entspre- 
27 u^zSarallelogrammlenker 20 ist die Ude- ^**^™&gS^*jT& 

symbolbienistDurchhie^ ^dSStSand 10 insgesatnt zusaxnmengefal- 

rw obere Paralletoerammlenker 11 ist n seinem an 35 gefaltet, um die Achse 24 yerschwenkt, w ^ b ^ nac " , °' 
die Achs? 2 JSaSuEdch 33 zur Bildung eines gend der freie Z «HSSSSI& »5K 
Hnharmlenlcere 32 in seiner verrikalen Schwenkebene men mit der Ladeplattform 15 um die Acnsen 22 .23 des 

ITn,™ el Achse 125 eine Unkerfliche, die an einen wird. Dabei kommt die zusammengefaltcte Ladeplatt- 

XS^^il^S^SS^^nuni 40 form 15 in, wesentlichen oberhalbdes Parol Mogmmn. 

Sffi to^Sswbe27ang»«lneitat lenkers 11 zu liegen. wobe. der fre.e Zusaizpara Ido- 

par aiiei zu aieser ir i aer &hw Jlbeweeune grammlenker 19 zusammen mit semen an ihn angelenk- 

STtSh^ri die AchS 2?ausgeubt, so daB bau hinten hinausstehen. Durch geeignete h,er mch. 

»£ £7 SeSlmeni S Ter^bstand 21 zwi- dargestellte lOsbare Rastmittel kann die ^eplattfor", 

XreineV^ 15 im* zusammengefalteten Zustand unterhalb des Bo- 

Ume«™dT^^ durlh die Oberfla- dens des Fahrzeugaufbaus gehaher. werden. Das Ent- 

^^^Sm iS ^SSTEbcne, die eben- so fernen aus diesem Bereich zum AusfOhren yon Hubvor- 

Fn eme^^ des fahrzeuge im allgemeinen oder I^tkraftfahrzeuge v,e|: 

A ««and« 21 1 « so bCesSdau bei VollfOhren ciner 55 mehr sind auch Einsatzfalledenkbar.wennbe.sp.cswe.. 

X ubCegung vZ uSergrund 35 in eine Ebene. bei se Container oder jmdere Transporter mit Ude- 

rfnr rt^ oEite 16 der Udeolattform 15 auf Udefli- plattformen versehen werden mOssen und betrachthche 

ctnlS? "ents^he^ t? Sng b von Fig I Bodendicken dieser Bebalter. die nicht verlndern wer- 

?S^Z£*T Dicke 37 des Bodens des den dOrfen oder sollen. beim Hubvorgang Oberbrtckt 

KrTflnraeueaufbausOberwtmdenwird. w werden mussen. vorgegebene Steigungen der Ude- 

^S^SSSS^h- 1 * aus der dorti- plottform relativ zu einem Untergrund nicht uberschrit- 
gciScn^ werden dOrfen im ^^PP'^us'ond uber d^ 

fhre VeMiefung 30 den Bereich der unteren Eckkante Aufbautcn kcine Elememc der Ladcbordwond 10 h.n- 

38 des FahJzeuiaurbaubodens aufnimmt, so daB bei ei- ausstehen dOrfen und im angehobenen Zustand der La- 

nerSoVsS^^ « debordwand 10 zwisdien der Ladeptattform lSjmd der 

inderangen rFahrzeugaufbau zur Aufnahme von ein- Udeflache eines Behalters kerne Ober e.nen best.mm- 

zdnen HubwSkel^ n6tig sind ten Betrag hinaus gr6Bere Spalte vorhanden sein dur- 

BeiBeginn eines Ladevorganges befindet stch die La- fen. 
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Hervorzuheben ist noch, daB bei einigen Kraftfahr- 
zeugen der eigentliche Boden der Ladeflache zwar ver- 
haltnismaBig dOnn ausgebildet ist, das ein an der Eck- 
kante 38 vielfach ausgebildetes AbschluBproffl jedoch 
die Dicke des Kraftfahrzeugbodens bestimmt Der hier 5 
verwendete Ausdruck Bodendicke 37 umfaBt somit be- 
grifflich audi die (vertikale) Dicke eines AbschluBpro- 
HIs. 

Bei dem dargestellten und beschriebenen Ausfflh- 
rungsbeispiel greift ein am oberen Parallelogramralen- to 
ker !1 ausgebildeter Hubarmlenker an den an der obe- 
ren Strebe 27 ausgebildeten Hubanschlag 31 an. Es sind 
jedoch auch AusfGhrungsformen denkbar, bei denen die 
untere Strebe 28 einen im wesentlichen zu ihrer Achse 
23 parallel ausgebildeten Hubanschlag aufweist, an dem is 
ein mit einem der Parallelogrammlenker 11, 12 verbun- 
dener. urn die Achse bei Schwenkbewegungdes Paralle- 
logrammlenkerpaares 1 l f 12 schwenkender Hubarmlen- 
ker angreift 

Bei alien AusfOhrungsformen kdnnen am Huban- 20 
schlag 31 Mittel zum Einstellen des Abstandes zwischen 
Hubanschlag 31 und Hubarmlenker 32 vorgesehen sein, 
so daB eine Justage im waagerechten Spalt zwischen. 
Ladeplattform 15 und Ladeflache des Kraftfahrzeugs 
bei verschiedenen Wechselaufbauten moglich ist Diese 25 
Mittel kdnnen z.B. feststellbare Schrauben sein, mit de- 
nen eine einfache aber wirksame Mdglichkeit zur Kn- 
stellung des Anschlagabstandes erreichbar ist 

Zwischen den Streben 27 an zu beiden Seiten des 
Tragrahmens 13 angeordneten Parallelogrammlenkern 30 
11, 12 bzw. Zusatzparallelogrammlenkern 19, 20 kann 
ein hier nicht dargestelltes Rohr oder ein Stab vorgese- 
hen sein, so daB die Schwenkbewegung zusatzlich syn- 
chronisiertwird. 

35 
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